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In 1872 werd het Zwin ingedijkl. De polder die achter deze Iaternationale Dijk ontstond werd
- naar d¢ voornamen van de eerstgeboren troonopyvolgers van Nederland en Belgié - Willem-
Leopoldspolder gencemud.

Een andere gebeurtenis van betekenis was het in dienst stellen van de Knokse vuurtoren. Bij
de plechtigheid van de ingebruikname had de ambtenaar van dicnst in een lang en breed uitge-
gponnen rodevoering voorspeld dat "schegpyrampen ap dat deel van de kust voortaan 1ot het
verleden behoorden",
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"Rampen zijn altijd mogelijh, dal zegt Erik F. Baeyens" blokletterde meer dan cen ceuw later
Het Laatste Nieuws (27 november 1992). Erik had dit gezegd in cen interview naar aanleiding
van de voorstelling van zijn boek "Herald Of Froe Enterprise”. Met dit boek bleek hij meteen
ook voor &én dag wereldberoemd, in deze uithoek van Vlaanderen en toi wrakkenspeeialist
gepromoveerd. Toch hoeft men geen koffiedik e kunnen lezen om zo'n op het cerste gezicht
banale voorspelling uil ie kramen,
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OF 22 oktober 1873 was het meteen al raak. De met 210 ton zinkmineraal volgestouwde
Franse schoener Celeste Patrie (137 ton) zette zich gedurende de platvoetwacht, kurkdroog op
het Knokse strand,

Dyaar het schip met de wind "van achler” en extra hoogtij tegen de duinen was aangesmakt,
werd door de verzekering beshisi er maar geen zotte kosien aan tc verspillen om het wrak te
bergen. Dal was dan de volgende opdrachi voor deurwaarder Hypoliet Jonckhecre, Met
toelaling van de Franse consul uit Oostende en de zegen van de verzekeraars werd het schip
or 31 oktober openbaar geveild. Kapitein R. Jarno en zijn bemanning reisden na alloop
huiswaarts.

Geheimzinniger werd het wanneer Heistse vissers op 10 november op de banken van de
Rassen ( ter hoogle van Westkapelle, Walcheren) de Noorse brik Ornen ontmast en op het
anker vonden". Aan boord van het schip was geen kat e bespeuren. Het logboek Teerde dat het
schip onder het bevel stond van een zekere kapitein Andreassen en met zout beladen, op reis
van Nederkolix {Zweden) naar Gent.

Met veel moeite werden de ankers binnenboord gesleurd terwijl gen twintigtal visserssloepen
cen manillatros (1) aan de buit vastknoopten. Eenmaal deze klus geklaard, begon men de

Noor op te slepen naar veiliger oorden.

Ver gerasklen ge niet. Wanneer ze de hele nacht en de daarop volgende dag tegen de storm en
ontij hadden opgebotst. waren ze ter hoogte van Wenduine aangeland. Daar gevreesd werd dal
het schip zou zinken, werd het bij valavond tegen het strand aan de grond gezet.

Ondertussen was in Oostende een sleepboot besteld die het zinkende schip professioneler zou
kurnnen assisteren.

Wat de vermisie bemanning betrof: deze waren door de Duitse schoenen Alberr in Viissingen
aan wal gebracht. Kapitein Kuhle had de bemanning, dic de Crrert in een boot verlaten had,
ergens in zee opgepikt.

Een andere maritieme gebeurtenis van wereldformaal speelde zich af in Engeland.

Samuel Plimsoll bleek één van dic gozers dic zich op het glibberig pad van 's lands politick
voarthewoog. Nog gekker was, dar de man zich mer al zijn hebben en kunnen inzette voor lui
dic geen stem in de verkiezingspap le brokkelen hadden: zeelieden. Nelson had het nog zo
mooi mogen zeggen in de Slag van Trafalgar (1803), juist voordat een Franse scherpschutter
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hem vanuil de mast van de Redoutable er onderuit knalde: "Ergland expects that every man
will do his duty”. De zeelieden hadden toen het vaderland niet vergeten; Omgekeerd wel.

In de Napoleontische oorlogen waren het de cigen zeclui die de ondergang van hun keizer
mee hadden helpen bewerkstelligen.

Ook de piloten van de RAF dic in WO 1T de Duitsers de poien van Albions lijf konden houden
waardoor van Hitlers invasieplannen niets in huis kwam, was het de Navy geweest die in
menig zeetreifen Napoleon op zijn donder gaf. Napolcon slaagde cr nict in met zijn invasie-
vloot vanuit Boulogne het Kanaal over te sieken. "Good Old England” werd niet veroverd met
alle gevolgen van dien voor de Corsicaan, Het Kanaal was immers de toegangspoort (ol de
rest van Noord-Eoropa.

In 1870 was die goeic ouwe "Pim" een kruistocht begonnen tegen de varende doodskisten en
ander dobberend wig dat jaarlijks aan honderden zeelui het leven kostie. In 1873 werd een
boek uitgegeven; in "Our Seamen" werden schokkende wvoorvallen en regeringsstatistieken
beschreven die aantoonden hoe onveilig schepen warcn door overlading, Hicrmee werd het
elfect bereikt dat er een welsvoorsiel op tafel werd gedeponeerd om een lijn te schilderen op
de boeg van clk vrachtschip

om cle limier aan te geven hoe diep een schip mocht geladen worden. Met veel ruzies en steun
van de pers raakic het voorstel door het Lagerhuis. Het Parlement werd gedwongen de wet die
schepen veiliger verklaarde, aan te nemen.

Toch werd het nog 1890 wanneer het parlement de Kamer van Koophandel autoriseerde om te
bepalen waar het "Plimsoll-merk” (franc-bord of vrijboord) juist geplaarst moest worden.
Ecrder had men dit aan de reders overgelalen. Somunige schilderden het ergens aan dek of op
de schouw...

Wanal 1930 werd het door de meeste naties overgenomen.
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Einde december 1873 was dc vuurbaken op de Heistse kost, die nop onder de regering van
Willem [ was gebowwd, buiten werking gesteld. Weldra klaagden de Heistse vissers steen en
been. Ze vondern naar eipen zeggen, hiin wep naar het sirand niel meer terug in het donker,
De klaagzang werd tot in Brussel gehoord en half jumi 1874 verscheen hetvolgende bericht

aan de "zecvacrenden'; Een ficht, van de laegsten graed, 1s te ffeist aengestoken geworden, +
ten etnde aen de visschers schuiten dier plaets de aenlanding des nachis te verzekeren. Het zal
hrandern van conne-ondergang (ol zonne-opgang.

Her licht van groene klewr wordt aengebragt door eene, aen de voornaemste gevel van 't
Tolwachthuisje vastgehechte lanteern, op cene hoogte van 7Mm 50, boven de peil van het
hoogste Stroomgery.

Het verlicht -een boog van 180 graden noordwaerts, van westen 23 graden zuidwaerts ior
vosten 23 graden noordwaerts. Het aerdrykskundty beretk is ongeveer 10 zeemylen: maer, in
aenzien van de flauwe kracht van de lamp en de verduistering van het licht door den groenen
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scherm, kem men aen div lnesie een bereik von 3 zeemvlen vasisiellen, penoegaaem voor de
noodwendigheden in dewelke helf moet voorzien.

N.v.ds: 1 zecmijl is 1851, 85 meter. Als eenheid van de vaarsnelheid, van een schip,
oorspronkelyk gemeten door het leggen van knopen in de loglyn: 1 zeemijl hetzeltde als 1
knoop {algerond 1852 meter) of O,5144 meter per seconde).

b 1875 ===
Geen scheepsrampen voor de Knokke-Heistse kusl.,
doket (HBT7G e

lind januari 1876 werden de Heistse vissers Frans Van Dierendonck (20), louis Van
Dicrendonck (30) en Charle Brouckaert (29) veroordeeld te Brugge voor ‘oproer”. Voor elk
werd het acht dagen brommen. Het is niel helemaal duidelijk dat de genaamde Louis Van
Dierendonke dezelfde is, die eén jaar later zou omkomen op zee.
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Op 1 Januari 1877 ging de schuit van stuurman Jan Verbeke de vleet lichten. Er stak storm op
cn tijdens de tervglocht werden Louis Van Dierendonck- Latruwe en Constant Verbeke
overboord geslagen. De lijken werden nooil teruggevonden. Voor de nakomelingen van de
twee slachtoffers werd in Heist cen benefietconcentt gegeven. Doze had plaats in de grote zaal
van Hitel de o Plage. et orkest stond onder her dirigentschap van Lodewijk Wybouw uil
Blankénberpe. Een Dudzesls koor zorgde voor de zang. Er werd een "grappig toneelstuk, "1
Lammecke Smeerbuik" opeevoerd door C.V.C. van Heist. Na afloop telde men 500 Bef, in
het laatje.

Op 20 fchraari 1877 huilde er terug een noordwestenwind over de Noordzoe, Met donderend
seluid braken de golven tegen het strand, terwijl nu en dan cen felle regenbui kletterd neer-
storile. Later in de avond klaarde het weer wat op maar de wind nam in hevigheid oe. Een
geweldige storm woede de hele nachl over het Viaamse land. Het leek wel dat de zee, op
bruisende golven na, door God verlaten was. Toch was dil niet zo. De Engelse 678 ton
metende driemastbark Efiza Me Lauchen (1861) worstelde zich moeizaam een weg naar
nergens.... Lizenljk mocst het schip naar Philadelphia (USA), dat lag aan de andere kant van
de wereldkloot; ergens in het westen. Ze werd echter onverbiddelijk de verkeerde kant, naar
het costen geblazen. De wind nam nog in hevigheid we. Stofregenvlagen, doorspikkeld met
hagel, striemden hard in het gezicht van de vitgepulle matrozen.

ITet 16 jaar oude schip kraakte tot in het diepste van de kiel en trilde in alle hevigheid bijna uit
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zijn spanten. Kapitein Philips vlockte, het beloolde een helse nacht te worden. [let gekreun in
hel 'want', door de wind heen en weer geranseld, kraakle en het mocgetergde schip leek te
zuchten. Hoeveel stormen had het al getrotseerd? Hoe lang zou het kunnen weerstaan?

Door slecht gedichte kicren huilde de storm de stuurhut binnen. Tn de eenzaamheid van de met
tegen doordrenkle nacht, zwicpte cen cenzame loshangend louw heen en weer en geselde het
dak van doe schaars verlichte scheepsbrug,

In de vroege morgen merkie men lichtflitsen van twee vuurtorens. De cnc noordoost, de
andere zuidoost. Philips wist dat daartussen de reddende monding van de Westerschelde lap.
De natwurelementen cordeclden or anders over, Om vier wur cindigde de ongelukkige vaart
van de Engelsman aan de noordkant van her Zwin, op de Nederlandse kust.

Kapitein Philips en zijn bemanning werden gered. De zee bleef het schip zo crg toctakelen dau
het als wrak geabandonneerd moest worden. In een laer afgelegd verslag verklaarde de
kapitcin dat hij Yarmouth al verschillende weken verlaten had, maar door tengenwind
geplaagd ornict in geslaagd was de boegspriet het Kanaal in te duwen.

Niet alleen de zee maakre slachtofters. Onweer zorgde soms ook voor doffe cllende aan land.
Op 21 Juni 1877 ok een hevig onweer over Knokke. Omstrecks zes uur sloeg de bliksem in
op de schuur van pachter-bewoner Bernard Gallens, In geen tijd stonden de schuur, paard- en
schaapssiallen in lichie laaie. De dieren konden in veiligheid worden gebracht maar ongeluk-
kig kwamen hierbij lwee mensen op het leven, Filip Cadelion, paardenknecht en werkman
Peitrus Visene worden Tater onder her puin aangetrolfen. Eerstgenoemde was een "jongman”,
Viaene Lot con weduwe cn zeven kindersn nia.
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Op de Heistse kust zou een Spaans schip geladen el nolen vergaan zijn, Zeker s dat er voor
Duinkerke een notenschip naar Lorens kerkhof verzeilde. Het schip werd door de golven tot
moes geslagen, barstic open en gal moegetergd zijn lading prijs aan de golven. Weldra was de
hele Viaamse kust tot groot jolijl van haar bewoners bezaaid met "noten”.....
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"Vliegt de blauwvoet? Storm op zee”.

In de middeleeuwen was de blauwvoet een soort zeevoge! (zeearend). Wanncer onweer op til
was, vloog deze in een dolle viucht over de baren. Toen dit door de zeclieden opgemerkt
werd, zei men “het zaf gaan stormen op zee, want daar viiest de Blauwvoer” (2).

"Nil novi sub sol™! om het eens geleerd uit ¢ drukken ( voor diggene die het niet verstaan: " er
is nicts nieuws onder de zon". De blauwvoet vliegi misschien al lang niet meer maar zeker is,
dat stormen van alle tijden zijn.
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Op zondag 4 janvari 1879 was het dan zover. Om zeven vur 's morgens strandde de Engelsc
schoener Fuschia uit Goole op acht kilometer ten wensten van de vuurloren van Knokke op de
'Paardemarkt'. Het schip was geladen met ruw zout. De vierkoppige bemanning werd gered.
Schip en lading werden als verloren beschouwd.

Op 28 december was het opnicuw raak. Schipper Charles De Groole van de Heistse vissers-
sloep "Jozeph" bracht de Belgische loods en 20 bemanningsleden aan wal van de verongeluk-
-te Alexander Mackenzie, Dit was cen Engelse driemaster dat met tarwe geladen was. Ze kwam

van New York met besremming Aniwerpen, maar zover geraakie ze niet, Ze eindigde op de

Viaamse banken. De Heistenaars hadden nog gepoogd door te helpen pompen het schip
drijvende te houden. Door de hevige stroming zonk het in de Wielingen nadat zoveel mogelijk

materiaal van boord werd gehaald.
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Geen scheepsongevallen op de Knokke-Heistse kust.
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Geen scheepsongevallen voor de Knokse Heistse kust.
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{1) Manillairos: testielgrondstof voor de touwslagerj die gewonnmen wordt wit de abaca (Musa textillisl, cen

bamanenboom van e Filippijnen.
(2] Noorse stormvogel: YViaams symbool van de Blanwveelerd], de strijd t2gen de overheersing van het Frans, onstaan

ca 1875 (Larousse).
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