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DE LIEVE TE D~. i~ BLOOTO-ELEGD.

door Dr. Jos D.. Smot~

Do opgravingen naar het bed van de Lieve te Daiume, dia door dc ~cr

Ph. Duprez ~or’en nclcrnorn~n, hebben geleid tot zeer spectaculairt. resultaten.

Op een goede honderd meter achter het stadhuis kon hij een van de achtereen—

vo1’~endc. mundin~n van de Lieve blootloggen. i~ct ude kanaal ligt aldaar tus—

san twee kaaimuron in blauwe st~er, die trecht~rvormig uitlojcn daar waar

vroeger het Zwin, of liever wat ervan overbl~ef, namelijk de auto Vaart, liep.

Ook de bodem van dit stuk kanaal is g:.vloerd mat grote blauwe scharren en 91—

les is in uitstekende toestand bewaard gebleven.

Deze monding van de Lieve st~t uit latere eeuwen. De Tachti’jarig~.

oorlog (JiC~_l648) tussen de opstandige Pruvincies en de P~oning van Spanjc~

speel ~ zien ok ten dele af in onze streek. In 160A ~ad Prins i-’~aurits v~n

Nass~u vaste voet gevat in de huidige grensplEetsjes Sluis an Aardonburg, en

de Noordnederlandse Provincies beheersten gLheel het huidige ~!est~lijk Zuuuws—

Vlaanderen.

Wanneer in 1619 tussen beide oorlogvoerencie ~rtijen het rFwaali’jari De—

stond werd geslot n, dit zo luren tot 1621, hoopte men dat dit z~u leiden t t

een lefinitievc. vre LL. nar wanneer de Noordnedarlenders g~uronde hot Be

stand hun nieuwe Ze~uwsvlaamse grenzen gingen versterken, volgde men van Spaan

se zijde hun voorbe~l1 n. Grensforten en later do Linie van CLLntclmo werden

aangelegd. En als rugg.steun voor de Sp~.anse gronsverdediging tegenover Sluis

en Aardenburg, werd de sted Damme, die in volle verval was, omgebouwd tot een

moderne vesting in de vorffi van ecn star met zeven bastions. Dit gebeurde in

1616. Bij deze gelegenheid werd de Tievo, die vroeger oni cle honeorden meter

te noorden van de stad in het Zwin liep, nu b:nnon de st’~d gebracht. Hot is
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cen deel van deze monding van do Lieve dit. nu wer •~loûtgo1egcl,

De verzorgde afwerking van deze nieuwe arm, waarvoor toon geen kosten

werden ~~spaard, ook niet om de bodem met schooren to h~lupgen, toont dat dit

werk met een militair doel war ~angele~’cl Het ging hier fliGt zozeer om de

scheepvaart t~ bevorderen, ~ ni~t belangrijk mo~r was, maar eerst en vooral

om een reserve drinkwater binneL de stad te bezitten voer hot geval dat cle

pijpleiding die sedert 126C ~t crinkwater te Damme ~.anbracht uit de vijver

van Male, door ce vijand zou worden onderbroken. In buidu kaairm~rcn 15 cle

gleeuf aangebracht waarin de balken van een bloksluis konden worden ingescho—

von om hot water op te houden.

Deze monding van de Lieve bl~~f slechts ~en halve eeuw in g~bruik. Om

streeks 1660 werd d~ Lieve opnieuw buiten Damme gelegd. D~. ~rtoc. word dan hot

noordelijke de’î van het vestingswater gebruikt, dat in uG Zoute Vaart uitliep.

De loop binnen de stad, lie nu ten ~e vvorcl bloot~ele~’d, wcrc’ van cle vestingen

afgesloten, maar bleef behouden, misschien als waterreservoir. Op een plan

van Danone uit jet jaar 1751, dat bewa~~ra w rdt op het Stadsarchief te Gunt,

is dez~.. loop van de Lieve omzoomd met b men (i).

Deze tostanclis blijven bestaan tot in 1010, wanneer keizer Napoleon dc

huidige Damse Vaart door Spacase krijgsgevan~~~nen liet graven, dwars door cle

Kerar~Jflarkt te Dcunmo, dje volledig in de nieuwe va rt verdween. Dc a1J-”~r uit—

gegraven grond werd gebruikt cm de oude n venkom en de l7—e~uwse loop von de

Lieve binnen Damrro~ ci te vullen, clie nu, n and~~rhaive eeuw, cQn~euw werden

blootgelegd.

De Li ve

Omstreeks 1250 kwam het Drugse havencomPloXvan het Zwin tot een hoge eko—

nomische bloei en telde reeds enkele h~venstacijes: Damme, ~esclenburg, 1 ude en

Monnike rede.

De st~ 0-ont zocht een verbinding met de zee en zag uit naar het Zwin.

In 1251 besi ot zij een kanaal te graven van Oont n~ar ~ardeiiburg, dat aldaar

lan s le Ed~ in verbinding zou staan met de monding van hot Zwin te Slepcl—

damme. Latei’ werd van deze verbinding met i~arden~urg nooit het minste spoor

moer gevonden, en in 1262 was er reeds ~en kanaal gegraven tussen Gont en Darn.me.

Iedereen w~s vartuigd dat dc verbii~din~ met .iardcnburg nooit was tot

stand gekomen, totdat Dr. Elisabeth gottschall , nu loctor aan d~. Universiteit

to Amsterdam, in het renteboek van het Brugse Sint—Janshospitaal uit het jaar
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1510, ontdekte dat de Lieve vroeger liep door de h.zittingen van let Brugse

hospitaal in de streek tussen Strobrugge en Aarienburg. In een zestiendeeuwse

ommeloper van cto Watering van Beooster Be, t~.ri zui’~n van Iar’~bur~, worlt de

Lieve aldaar nog herhaaldelijk vernield. Zij had er toen een breedte van acht

voet of 2,20 m, wat niet meer voldoende was voor de scheepvaart. ~n bij het

nader bekijken van de huidige Nederlandse en Belgische topografische k ~arten

kon men no delen van de oude loop van de Lieve ten~gvinden~ wot darenhjven

ten volle bevestigd wordt door een luchtfoto, die toelaat le 1 ~p van de ver

dwenen lieve te volgen vanaf kil meterpoal 51 van de Schipdoncvaart (‘~p de

grens van L~aldegem en Sint—L~ureins) t ~t Smedekensbruggc bij Aardenburg.

Voor een tiental jaren ben ik aldaar nog ter plaatse geweest op het ge

hucht ~i crhuizen te Maldegem, tussen de Schipdonk— ~n do Leopoidvaarton, waar

van de oule tak van de Lieve naar Aardenburg alleen nog een grachtje over

blijft. Ieder~en weet dat de Lieve tussen Waarschoot en koerkerke in 1846

verbreed ~n verdiept werd ore te dienen v cr de nieuwe Schipdonl~aart.

TTQt graven in l2~~ van een nieu~ e t k tussen laldegom en Damme was zeker

het gevol - van do snelle ekonomische ontwikkeling van de Dre~se voorhavon

Damme. En zo werd de uue tak kaldegem—~ar~nourg eenvou~i~ vLrlaten en is die

in de loop van de eeuwen bijna volledig ver1wc~en (2).

De Lieve eindi~e. te Darrune binnen le stecLlijke a.~ lomLr~tie in de h~von—

kom, op een honderd meters achter het tegenwoodige stadhuis.

Deze ligging gaf waarschijnlijk geen voldc ening meer omd t dr aangroei

van de woonhuizen slechts onvoldoende ruimte bcschikh~ar liet voor het lossen

en het laden van de schepen. Daarom werd, tussen ue j’~ren 1~ 10 en 1420 dc

Lievc meer naar het noorden gelegd op een honderdtal meters buiten de toenma

lige stadsomwalling. Deze t ~sta~ vindt men terug op het plan van Dammo r

Jacob van Deventer van circ 1550 en vooral op het plan van Damme, dat doel

uitmaakt van het groot plan von Brug~e (loer L~arcus ~eraarc1s uit het jant 1562.

Op dit laatste plan ziet men~e ~Lievo tussen Je twee s~eien of sluizen, eerst

de Gentsohe Speye, en dichter bij dc Zoute Vaart, de No ‘rdersche Speye Het

warer twee gebouwen die boven het bed van de Lieve waren opgetrokken en waar—

onder de schepen meesten doorvaren. De aanleg-plaats voor de schepen lag’ tus

sen beide speien. Aldaar bestonden twee hoofd~n of steigersr het Gcntsche

Hooft en het Caeshcoft. Vandaar lag een kassei naar de Ste.—Katorinepoort, die

in het Zuiden van Damme toegang gaf tot de Ste—Katarinekerk buiten de stad.
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Oeheel de loop van de Lieve, alsook de s~eien en de hoofden te Damme,

behoorden aan cle stad Gont. In 1569 h~cl de ringistraat te Dainme de Liove..ge—

pacht van cle schepenen van Gent voor een termijn van achttien jaren, op voor

waarde de kassei en de twee aanlegpla~tsen te onderhouden (4).

Zoals we hegur zagen werd de Liev~ in 1616 binnen do stad Damme gelegd

tot achter het stadhuis, waar nu de opgravingen de men ing of sluis erven

hebben blootgelegd. De vree gere Ste—Katerinoort wcrd in 1616 omgeb~iuwd tot

waterpoort, lan~sw .~r e schepen uit Gent Damme konden binnen varen. De wa—

terpoort bestoat nog in de vestingeri achter de iïaringmarkt (5). De vaarbreed

te aldaar bedroeg slechts een dri~~t 1 motors. 0mstr~eks 1660 werd cie Lieve

dan opnieuw buiten de stad g~1egd.

Iedereen staat verbaasd over do smalle doorvaart in de nu blootgelegde

Lieve, clie slechts 5,07 in. breed is. Maar de schep:n dj~ op de Gentse Lieve

vaarden mochten slecI~ts een lading vervoeren waarvan h~t gcwicnt ton hoogste

gelijk was aan vijf t rinen wijn of tien mudden koren, ‘t is to zeggen 5000 kg.

of vijf ton. Deze schepen mochten niet bger zijn dan 15 voet of 4,10 m, niet

dieper clan 5 voet of 0~82 m en niet breder dan S voet cf 2~)0. Dezelfde

scheepsmaten golden ook voor de andere waterlopen uit het Gentsec de ~:oervaart

en de Durme. Terwijl incl~ kuststreuk van Frans en Belgisch Vlaanderen de

grootste toegelaten sch~eps~”ch~ was zes vaten wijn of 6000 kgr (6).

V~r enkele jaren werden te Brug~e p de Krnr’nplants cle overblijfsels

van de Kranebrug op de overdekte ~cie blotgelegd. Langsdaar kwamen de koopwa—

ren voorbij lie uit de schepen op het Zwin naar do Vïaterhalle op de Larkt te

Brug~e wrden overgebracht. De breedte tussen dc twee pijlers v~rn de brug

bedrceg 5,20 m.
rjl~~ andere de zeeschepen die in ee middeleeuwen tot area Damne kwamen

waren niet zeer gr ot. In 1304 werd een Vlaams leger van 2000 ~ian te Zierik—

zee op het eiland Schouwen aan wal gezet. lIet werd vervoerd op 144 kleine

z e e s c h e p e n, afkomstig uit de Vlaamse havens. De gezamenlijke tonnage

van clez scheepjes bedroeg 5600 ton of gemiddeld 25 ton per schip. liet grootste

zeescheepje mat 50 ton en nut kleinste 12 ton. dileen dergelijke z o e s c h e

p e n konden in cle Xliie eeuw en in de eerste helft van dc CIVe eeuw DaITime

bereiken. In die tijd waren de grootste zeoschepcn, die slechts tot Sluis

konden varen, tussen 100 en 150 ton. Vergelijk leze maten ict de binnensche—

pen die nu varen op de vaart Gent—Brugge 0 stende, en waarvan de inhoud meest—
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al schonuïiolt tussen 300 en 600 ton (7).

Het nieuwe zeokanaal nat in 1564 Brugge over Kool~ erke en I’ionnjkere~o

verbond met Sluis, en waarlangs zeeschopen naar Brugge TKW~m~n, al een breedte

von 20 meter. In 1665 was de breedte van de Lieve vijf meter, zodat twee bin—

nenscbepen elkaar nog konden voorbijvaren.

De scheepvaart op de Lieve ken!e ~en langza~n maar ze1~er verval, ITet

begon na het graven in 15’6—47 van le cassevaart, die Gent verband met Sas—van—

Gent en de Westerschelde, een betere enkertere weg naar do zee dan over Damme.

Daarna volgde in 156, het graven van h~t zecJan~al Brugge—:nolkerke—P.~reb~~~_

Lonnikerede—Sluis, warre er de rechtstreekse verbin1irg tussen Domme en Sluis

voorgoed verbr en was te i3ekaf onuer onnilcerede. Om uit Damme Sluis te be

reiken, moest men de mweg maken ver Bru~je, KuolIo~rke en ~onniker~de.

Van november l5~1 to april 15 6 v~arlen enkel ~O7 schepen op de Lieve,

of gemiddeld elf schepen per ma~nd, wat per maand een maximum geeft van 55

ton vervoerde goederen.

In 1613 wer~ cle huidige vaart Gent—Brugge gegraven. iaar na cle uitclie—

pina vor~ deze vaart in l”66—67 w~rd de Lieve hoe langer hoe minder bevaren.

Op het einde van JL. achttiende eeuw is er con jaar geweest waarin, op negen

maanden tijd, slechts negen schepen op cle Lieve zijn gevaren.

Mijn nonkel Jules Van de Bussche, ~cb ren te erkerke in lE6l, heeft

me vroeger verteld dat zijn grootmoeder nog mede geweest is naar de Brugse

zaterdagmarkt met het marktschip van do brouwer von i~oer1erke, Het vertrok

‘~an Moerkcrkebru.g om, over Damme, de Dampo rt te Bru~go te bereiken. Dit

kleine bootje kon niet veel assagicrs modonemen, maar het was do gauekke1i~k—

ste manier om te Brugge te geraken, want al de wegen tussen ~oerkerke en Brug—

ge waren aardewegen. ~icct het graven von dc hui~1ige vaart 3ruge—Darme—Sluis

in 1810 werd cle verbinding met cle Lieve voor ; ee vorbrclcn en dc inwoners van

Moerkerke moesten wachten tot in 186 om gemakkelijk te Brugge te geraken over

de nieuw aangelegde steenwog Brugge—St.Kruis, ~oerkerke—hiddelburg.
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N o t a 1s

1. Zie de drie plannen van Damme uit e jaren 1612, 1660 en 1751 hij J. Does.
De LiGve, eerste kunstmatigc verbinding tusseh~n Gont en cl zee. Over—
druk uit hot Bulletijn der iaatsch v Geschied en Oudheidk te Gont, 1929
blz 18. Alsook de plannen van Domme cl r J~c b van Deventer ea, 1550,

(L es verder or hlz 121)
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e ncmen afscheid momenteel van ecn man wiens leven kort was maar vol
vordienste.

Voor mij ii ‘gen zijn geschriften met fijne hand geschreven, keuri op—
geste1d~zowe1 in het Frans ~ls in het Nederlands. Verz rgc. werk!

Ik breng hem, di~ bijna een eeuw voor mij deze sch 1 bestuurde, een
verre groet en wens hem e vredige rust der gelukzaligen, wat hij zeker
heeft verlienci.
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ME,DEDELINGEN EN V~SLi~GLN.

Omdat dit nummer al te lijvig w~rden zou... en bij gebrek aan tijd...
worden de mededelingen en versingen verschoven naar het volgend nummer.

~ïij hopen in lit decembernumncr v rai een reeks k rtero irtilccls op
te nemen.




