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konden verzamelen. Hu rceds kan de jongere generatie zich aldacr een gedaocht
vormen ven het lastige werk wvan haoor groctouders op Ge buiten tot na de corlos
1.~18, wanneer de motorisatie cerst opkwam vooraleer le elelktriciteit als zoed-

kope krachtbron doorgedrongen wags tot in ieders woning,

De reis werd dan verder voortgezet over Beveren, Roesbrugse en Poperinge,
naar de Rode Berg, met zijn Lijstermolen afkomstip uit Bemrnem. Het weder, dat
goed gebleven was en cen voldoende vergezicht gzaf om e torens en de heuvels
goed te zien, begon te verslechten en we kwamen te loper met de regen.

Ten hartelijk woord van dank aan onze gids de heer Haurits Dekeyzer en
aan Mevrouw sargriet De Keyser die zo goed gezorgd voor dg ravitoaillering.
Maar onze dank gasot vooral naar Pastecor Von Heule, die sen echte kunstensor is
en van alles een handje heeft; en naor hoofdmon legsiaen van "Bachten de Kupe"
Zijn KEring mach werkelijk fier zijn cver het tluseum van Tzenberze.

Jos. De Suct.
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Dzelnemcrss 25 tal zeestdriftige en leergierige Dames en Heren en Jonzeren.
Wecrgesteliheid: geen zon, geen regen, stijve brieg (Beaufort ~) relelijk koud.
Doel von de samcnkomst: bezichtigen von de Zeebrugse havenuitbreiding en werken.
Leider: de heer Camiel Huughe, Voorzitter van het Fecstkemmitee Zecbrusgme.
Bezochte plantsen: Visserskruis, Container Terminal, Terry Boat installaties,
acnlegsteigers Townsend, Maison (sic) Ferckx, Gebouwen zeevaartpolitie en
havenkapitein, douanen, reddingsdiensten, Sinelair opslagplaatsen, de nieuwe
nijverheidsgronden, aanlegsteigsers (in cybouw) militaire haven, jacht~ en -
vissershaven, havendam,
Engelc wetenswoordigheden en bijzonderheden:
Samengzekomen veor het Visserskruis - kruls in beton ter nagedachtbenis ven
de vissers vergaan in zec- en stoande op de voet van een Duitse batterij, had-
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den wij een heerlijk zicht op Ce havendam en Ge hele omzeving., De leider maak-
te er dan ook dankbaoar gebruik ven, om vanop deze plasts ons gedurende ecen
uurtje te boeien met allerlei uitleg on bijzonderheden nopens Zeebrugge en de
uithreidingswerken.

Vissersiouis: hercpgericht in 1945 ern ingezescend Joor Feor, De Smct. Do voet
bevat een honderdtal nomen van vergene vigsera.

Recht voor ons de Havenlam: 2487 m lang; vorn kwart cirkel; cpgericht in 1905-
19093 voldeed aan de noden van die tijd; nu nict meer: schepen van 200 n en
meer kunnen er niet aanleggen; voeor- en achbersteven komen aon de muvy, midden
van het schip ligt er 6 m ven. Onderbouw is hoogstens 10 w diep, Mogen doaarom
niet verder uithaggeren, alhcocwel de moderne schepen een diepgang hebbon van

13 m. Danrom nieuwe kasicn in rechte lijn, Ten Japans schip van 125.000 ton
met £5,000 ton olie, en 230 m lang, leg juist aan zo een nicuwe kaai,

Deze kaaien: worden gebouwd op het zend zelf., Tlet water worlt geweerd mot dam-
stukken,; eens de kanien in beton (15 & 20 n diep) gebouwd zijn, worden de dam~
stukken uitgerukt en wordt gebaggerd op vereiste diepte,

Op de havendam zelf konden we gadeslaa n: de lichttoren, conl bunkers, kranen,
station met teoren en radar, inrichtingen Do Cloedt, Rys en Comp. Telkens werd
o welsprekende lserzame en schitierende wijze de nodige uwitles segeven,

W.0. ven de plaats waar we stonden, zogen we de militsire haven en de jochtha-
ven in wording, Ten oosten zal de sluis van 125,000 opgericht worden, waar nu
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de Sassen van de twee kanalen ligzen. Teze zullen hun woaters in zee brengen
laatq een ngyieldlng. De niecuwe sluisg komt cen twectal km londinwaarts in
verbinding met het Boudewijnkoncal.

Ten WU, zogen we de zanlegpnlasts ven de Perry Bouts: recds een vierde boot
ig in de veart; ondsrhouden handelsverkeor Zeebruzge-Harwich; dogelijkse af-
wrtens capaciteit JO spoorwagens; tg bezoeken cop aanvrang; stabiliteit tot
40° glagzij.
Iveneens is danr de asnlegploats van de quferryhlijndienst° dit ig cen privee
ingtelling; Brugge moest zelf het initistief nemen om do ferry boats te laten
zonleggen langs zijn eigen kaodl in de saspubs Ge Staat bouwt nu zelf cen kaai
Juist lwam zo cen Ferry beat binnen: Delgische vlag op de veormast (1and waar
de boot naartoc vagrt) en Britse vlag op de achtermest {lanﬁ ven “3rkomst).
Zelfs bij dikke mist kan zo cen boot, bij middel van rader, veilis de haven
binnen varen.

Bij de weandeling vernamen we nog bijzonderheden over de contalnerschepen, de
containers (3 zrcotten kunncn gehuurd worden), de storm— en lichtgeinen,
reddingsdiensten, zeevaartpolitic, en de trcfldk van auto's naar en ven Bnge-—
land.
Beschouwingen: Zen bezoekje voor fijnprocvers. We hebben veel gezien, veel
geleerd, veel gewandeld en veel vragen gesteld., De belansstelling was groot.
¥e werden heel de tijd geboeid. Dit kon ook niet anders, want de heer Huughe
Camiel is cen flinke onderlegle en wepbespraakte kracht.
Voor wanneer cen tweede uitgzave? 0Onze beste dank!

Rene Vlietinck - Heisgt,
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In het verige numuer van "Rond e Poldertorens", jeargang X711 nr 2,
in de topografische studie door de heer Germein Va qre)ltte over het Dorp von
Lissewege, is or op bladzijde 86 sprask van de¢ SPOORVEGSTRAIT,

De hecr Lucien Dendocven bezorgt bij deze toponiem de volgede aanvulling:
Door het muken ven een private overwer, bij de clektrificering von de spoorseg

Brugge—-Knokke, werden ook landbcuwers van hun landerijen afgesneden, Door
de N,M,B.8., werd dan de Spocrwegstrant doorgetrckken op een zo ueeth dat hen

toebehoorde, om deze landgebruikers uitweg te geven. In feite is de Spoorweg-
strast dus nog altijd doodlopend.

Van de private overweg is de sleutel bij de uitbater veon Ter Docst, dit
volgons overeenkomst tussen Ter Doest en W.M.B,.3. Dit was speciaal het gzeval
wet het cog op de Ommegang van Lissewege., Van dit gebruik werd afgezien duor
de kerkelijke overheid omwille van de woeilijkheden die het hedendasyse verkeer
schept,

Gn V.




